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Les pages modélisme de l’UAICF

Texte et photos 
Pierre Lherbon – UAICF

Le Tram-Train de Karlsruhe,  
le GT8-100C/2S par Roco
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ligne de la vallée de l’Alb, l’Albtalbahn, qui est passée de la voie métrique à la voie normale pour accueillir ce nouveau mode de 
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n’ont plus à changer de train pour 
atteindre le centre-ville. Son rapide 
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gare centrale est relativement éloignée du 
centre-ville. Aujourd’hui, le déploiement 
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jamais d’actualité. En 2002, la ville a décidé 
la mise sous tunnel de l’ensemble des 
�
�	�
 ����	�����
 �	
 �*��
 ��
 �	���	�����	"

+	�
 ������/
 �
��
 ����	��	�	��
 	�
 �
���

�������	�	��
 	�
 �
��	��	��
 ��
 ��	��	�

tunnel, d’est en ouest, foré à l’aide d’un 
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tunnel, raccordé au premier à la hauteur de 
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engendré de nombreuses adaptations au 
niveau de la voirie, principalement avec la 
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chantier, une ouverture de ces nouvelles 
infrastructures est envisagée pour 2021.

En novembre 2019, l’avancement des 
travaux de la nouvelle halte au niveau 
“Kriegsstrasse”.

Les rames GT 8-100C/2S ou Série 450 à DB-AG  

Constructeurs : ABB (pour les équipements électriques)  
    Düwag (pour les équipements mécaniques) 

Livraison et mise en service : 1994 
Quantité : 36 tramways 
Écartement : 1,435 m 
Répartition de la traction : B+2+2+B 
Longueur : 37,610 m

Masse : 58,6 t 
Charge à l’essieu : 8 t 
Vitesse maximale autorisée : 95 km/h 
Puissance : 460 kW 
Alimentation : 15 kV / 16,7 Hz - 750 V
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les contraintes techniques de chaque 
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de la roue. Pour faire simple, la roue du 
train est guidée avec des contre-rails au 
franchissement des aiguillages, par contre 
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avec un boudin plus mince, le guidage est 
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LE MODELE REDUIT 
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autrichienne reproduit le Tram-Train, 
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proposée avec l’édition de la rame 808, 
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dans ses techniques de production pour 
résoudre la particularité de ces véhicules 
équipés de nombreuses vitres sur les 
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imprimées en tampographie ou soit 
�	���	�
��
����	"
+	�
����	�
�
��
�����	�

sans aucun espace dans les joints de 
caoutchouc des cadres de fenêtres. 
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comme les essuie-glaces, les boutons 
d’ouverture des portes, les grilles de 
ventilation, sont également gravés dans 
la caisse.

En haut : aujourd’hui, les premières 
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digitaux et circulent en UM avec les 
autres séries de Trams-Trains plus 
récentes (31-10-2019).

Ci-dessus : la rame 832 entre en 
gare de Karlsruhe Hbf (28-06-2007).

Ci-dessous : les deux références du 
Tram-Train de Roco.
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est composée de trois caisses, et 
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pantographe, qui est fonctionnel, a fait 
l’objet de toutes les attentions pour 
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de traction, Roco a recherché le 
meilleur emplacement pour implanter 
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Ainsi, les deux caisses d’extrémité 
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En haut : gros plan sur la voiture cen-
trale du tramway, pièce maîtresse du 
modèle à plusieurs titres. Le moteur 
est logé dans cette voiture qui assure 
la transmission aux deux bogies 
moteurs placés sous les articulations 
entre les caisses. En toiture, cette 
voiture reçoit également tous les 
équipements électriques.

Au centre : autre détail, sous la caisse, 
avec un gros plan sur l’un des deux 
bogies moteurs placés sous les 
articulations entre les caisses. Sur le 
bogie, vous aurez noté le capteur de la 
signalisation allemande et la présence 
d’un essieu bandagé.

Ci-dessous : quelques variations 
entre ces deux modèles au niveau du 
marquage, sachant que la DB-AG est 
propriétaire de 4 rames sur les 36.
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campagnes, et contrairement à certains 
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qui prennent place dans un musée 
pour une longue et paisible retraite, la 
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sur nos chemins de fer touristiques. 
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les spécialistes, est l’un de ces trains qui 
a laissé son empreinte dans le monde 
ferroviaire. Aujourd’hui, ce Picasso est 
toujours en service et on le retrouve, 
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le réseau national pour assurer des trains 
spéciaux. Pour nous, les modélistes, 
voici l’engin par excellence, qui pourra, 
comme dans la réalité, parcourir tous 
les réseaux. On peut remercier la 
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de reproduire le Picasso d’une part, et 
d’avoir édité la référence 21-04-T004 
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et digitale sonorisée). Jouef, en son 
temps, avait aussi le Picasso dans son 
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En octobre 1999, l’X 4039 en cours 
d’évolution en gare de Dole avant de 
partir sur la ligne des Hirondelles.


